CHESTIONAR LICENTA 2003
DRUMURI 1

1. Componentii bitumului dupd Marcusson sunt:

a) petrolene, maltene, asfaltene, carbene,carboizi;

b) fractiuni uleioase , rasini, asfaltene, acizi asfaltogeni si anhidridele lor;
¢) uleiuri, ragini, asfaltene.

2. Modulul derigiditate abitumului (S,) se determind nomograma Van der
Poel 1n functie de:

a)diferenta de temperaturd din momentul incercarii si T(IB);

b)indicele de penetratie (IP) a bitumului si timpul de aplicare a Incarcarii,

¢) tensiunea superficiala a bitumului.

3. Raportul — dintre timpii de scurgere ( in secunde) t” (liant) / t” (apa
distilatd) reprezinta:

a) grade Engler;

b) susceptibilitatea liantului fatd de timp;

¢) nu are semnificatie.

4. Emulsiile bituminoase cdionice al valoareapH-ului de:

a 8...10,
b) 2...6
c)7..9

5. Criteriile de performantd (SHRP) a bitumurilor se refera la :

a) rezistenta la deformatii permanente la temperaturi ridicate si coborate;
b) rezistenta la oboseala;

C) rezistenta la imbatranire si la actiunea apei.

6. Tixotropiareprezinta:

a) modul de tratare ulterioard a imbracamintilor rigide;

b) corelarea elementelor geometrice in plan si n profil longitudinal,
¢) o proprietate a liantilor bituminosi.

7. Asfaltenele se recomanda sa reprezinte in bitumurile rutiere :
a) minim40%;

b) 5...25(30) %;

¢) maximum 5 %.

8. Care dintre urmatoarele denumiri se referd la o formd de prezentare a
liantului bituminos :

a) cut bad ;

b) gujon;

d) coalescenta.



9. Incercarea Marshall este reprezentativd pentru mixturi bituminoase avand
minimum :

a) | % bitum;

b) 5 % bitum;

c) 3% bitum.

10. Indicele de penetratie Pfeiffer-Dormaal:

a) reprezintd penetratia standard a bitumului;

b) permite cunoasterea structurii bitumului;

C) reprezinta susceptibilitatea logaritmica referitoare la penetratia liantului.

11. Modificareabitumurilor rutiere se facein scopul:
a) cresterii campului de plasticitate;

b) scaderea penetratiei;

¢) modificarea alorii bitumului.

12. Fundatiile rutiere din agregate naturale granulare au grosimi cuprinse intre:

a) 10...25cm;
b) 18...35cm;
¢) 15...30cm.

13.Formele de stabilizare mecanica a pamanturilor sunt:
a) pamanturi compactate la umiditate optima,
b) pamanturi ameliorate;
c) betoane agiloase.

14 Criteriile folosite pentru stabilirea dozajului optim de ciment la pamanturile
stabilizate:

a) rezistenta la compresiune;

b) stabilitate la apa;

C) stabilitate la temperatura.

15.Care sunt liantii puzzolanici folositi la stabilizarea pamanturilor:
a) zgura concasata de otelarie;

b)cenusa de termocentrala;

¢) zgura granulatd de furnal.

16. Zgurile bazice a1 modul de bazicitate:
a)>10;

b) =1,0;

c) <10.

17. Stabilizarea cu substante chimice se utilizeaza la :

a) ameliorarea temporard a comportarii pamanturilor la actiunea apet;

b) tratarea prealabild a pamanturilor in vederea stabilizarii cu lianti (minerali
sau hidrocarbonati);

¢) combatereaprafului.



18. Incercarea RTFOT este reprezentativa pentru:

a) rezistenta bitumului la imbéatranire in procesul de preparare a mixturilor
asfaltice la @ld;

b) rezistenta bitumului la imbatrinire pe durata de exploatare a mixturii
asfaltice;

¢) comportareabitumului la temperaturi negative.

19. In relatia Duriez pentru stabilirea procentului (p) de liant p=a-k-3/S , k
reprezinta:

a) densitatea gregatelor;

b) suprafata specifica a agreagatelor;

¢) modulul de continut.

20. Ce tip de bitum rutier se foloseste la prepararea asfaltului turnat:
a) D 80120

b) D 40/50;

c¢) D 2540.

21. Caracteristicile mecanice ale mixturilor asfaltice sunt:
a) absorbtia de apa si densitateg

b) rezistenta la compresiune si stabilitatea Marshall;

c) rezistenta la poansonare si la incovoiere.

22. Relatia permite obtinerea valorii:

z-d-h
a) modulului de deformatie:
b) modulului de elasticitate;
¢) rezistenta la Intindere prin comprimare pe generatoare.

23. Declivitatea maxima admisa pentru imbracamintea din beton asfaltic
rugos este :

a6%;

b) 9% ;

¢) 9 % cu conditia aplicarii §i a unui tratament bituminos de suprafata.

24. g,.ogmin Criteriul  €a9m = A.N¢" reprezinta:

a) deformatia specificd orizontala de Intindere la baza straturilor bituminoase;

b) deformatia specificd verticald admisibild la suprafata imbracamintei
bituminoase;

c¢) deformatia specifica verticala admisibila la nivelul patului drumului.

25. Relatia E=0,2. h0'45.E0 se referd la:

a) coeficientul lui Poisson pentru mixturi bituminoase;

b) modulul de elasticitate dinamic a materialului granular din stratul rutier
care reazema pe patul drumului:

d) modulul de elagticitate d straturilor rutiere au grosme mai mare de 25 cm.



26. Modulul de elasticitate dinamic mediu ponderat se calculeaza cu relatia:
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27.In metoda analitica de dimensionare a structurilor rutiere suple/semirigide
rata degradarii prin oboselad reprezinta cirteriu de dimensionare pentru straturi din:

a) agregate naturale stabilizate a ciment;

b) mixturi bituminoass;

c) agregate naturale stabilizate cu lianti puzzolanici.

28. Stratul de forma se executa:

a) pe latimea partii carosabile;

b) pe latimea partii carosabile si a acostamentelor;
¢) pe toatd latimea terasamentului

29. Declivitatea maxima a imbracamintilor din beton de ciment este:
a)10%;

b) 9 %;

c) 7 %.

30. Clasele de betoane rutiere sunt:
a) BcR: 5,5;4,5;3,5;3,0;
b) BcR : 5,0;4,5;4,0;3,5;
¢) BcR: 5,0;4,5;3,5;3,0;
d) BcR: 5,5/4,0;3,5;3,0 .

31. Plastifiantii utilizati la betonul de rutier au rolul de:

a) aintarzia prizabetonului;

b) a imbunatéti lucrabilitatea betonului proaspat fara a mari continutul de apa,
¢) a micgora contractiile .

32. Grosimea minima a dalei din beton de ciment este de:
a) 20cm;
b) 10 cm;
c) 18cm.

33. Pantele transversale, in aliniament, ale imbracamintilor din beton de
ciment pentru drumuri i strazi sunt de:

a) 1,5...2,5%;

b) 1,5...2,0%;

c) 2,0%.



34. Pentru calculul factorului de portantad ak pamantului (F) trebuie
determinat:

a) CBR (Cadlifornian Beaing Reétio);

b) Indicele de plasticitate;

¢) Indicele de consistenta.

35. Conform metodei canadiene (Ontario) un pamant este geliv daca:
) Pso/Pso < 5;

b) Poo/pro < 6,

C) pood/pro =10...15

36. Pentru calculul adancimii de inghet in cazul unei structuri rutiere se
foloseste:

a) formula Stefan;

b) fomula Berggren modificata;

c) formula Berggren.

37. Ipoteza de incércare din trafic trebuie considerad in metoda de dimensionare
astructurilor rutiererigide este:

a) pozitia 2 cu amprentd semicirculara,

b) pozitia 3 cu amprentd circulara;

¢) pozitia 2 cu amprentd dreptunghiulara.

38.In metoda de dimensionare a structurilor rutiere rigide, caaderistica de
deformabilitate a ansamblului fundatie-pamant de fundare este:

a) modulul de reactie (K);

b) CBR;

c) Elasticitate dinamica.

39. Ce reprezinta coeficientul o = 1,1 Tn formula de alcul a tensiunii de
ntindere din incovoiere admisibile abetonului de ciment:

a) coeficient 1n functie de tipul epruvetei de incercare;

b) coeficientul legii de oboseala;

¢) coeficientul de crestere a rezistentei betonului in intervalul de 28...90 zile.

40.Regimul hidrologic intervine la stabilirea

a) declivitdtii maxime admisibile;

b) valorii de calcul a modulului de elasticitate dinamic al pamantului de
fundare;

¢) tipului de strat de uzura.



